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Das Rhein-Neckar Eisenbahnmuscum Viernheim

Wolfram Baumer

Das Rhein-Neckar Eisenbahnmuseum Viernheim

Bereits mehrfach wurde in der DME Aktuelles iiber die Schmalspursammlung der Deutschen
Gesellschaft fiir Eisenbahn-Geschichte ¢. V. (DGEG) berichtet. Bekanntlich befinden sich dic
meisten Fahrzeuge dieser Sammlung in ciner stillgelegten Gewerbehalle in Bruchhausen-Vil-
sen. Uber nahezu 3 Jahrzehnte verbinden DGEG und DEV freundschafiliche Kontakte, eine
Reihe Doppelmitgliedschaften sowie manche fruchtbare Zusammenarbeit. Die Kooperations-
bereitschaft belegte die DGEG insbesondere durch ihren schnellen Entschlufl, die bis 1989 in
Viernheim prisentierten Schmalspur-Fahrzeuge nach Bruchhausen-Vilsen zu verlagern, um
hier zusammen mit dem DEV die stationiire Ausstellung des Kleinbahn-Museums aufzubauen.

Landkreis Diepholz, Samtgemeinde Bruchhausen-
Vilsen und DEV sahen hierin eine Chance zur Ab-
rundung der Museums-Eisenbahn Bruchhausen-
Vilsen — Asendorf und engagierten sich stark. Die
Konzeptgruppe des DEV erarbeitete die theoreti-
schen Grundlagen bis hin zur Ausarbeitung eines
in DME 2/90 vorgestellten Ausstellungskonzeptes.
Die Samtgemeinde Bruchhausen-Vilsen liell durch
ein einschligiges Architektenbiiro den gesamten
Bahnhof einschlieBlich den Neubau eines Ausstel-
lungsgebdudes iiberplanen und trat somit auch fi-
nanziell in Vorleistung.

Aul der Mitgliederversammlung des DEV am 27.
4. 1996 kamen Fragen zu den in Bruchhausen-
Vilsen untergebrachten Schmalspurfahrzeugen der
DGEG., da dic Halle zur Jahresmitte 1997 fiir den
AbriB gerdumt werden mul3. Natiirlich kann die
Zukunft der DGEG-Fahrzeugsammlung nicht
durch den DEV diskutiert werden. Aber dic Mit-
gliederversammlung duferte den Wunsch, mehr
iiber die Geschichte sowiec Umfang und die Inhalte
dicser Sammlung aus der DME zu erfahren. Die-
sem Wunsch sei mit Nachfolgendem entsprochen.

Eine letzte Vorbemerkung: Der folgende Beitrag
stellt die Meinung lediglich des Autors dar. Der
Autor war vor fast 20 Jahren als Heranwachsender
selbst im Viernheimer Museum aktiv, zwar mit
groBer Hingabe aber ohne jede fachliche Voraus-
setzung allen Ereignissen vollig unkritisch erlegen.
Schilderungen und Uberlegungen entspringen da-
her der besonderen Bindung zum Rhein-Neckar
Eisenbahnmuseum, und bei den Ausfithrungen zur
Geschichte sollen auch nicht Leistungen oder Fehl-
handlungen cinzelner oder der DGEG zwecks
Schuldzuweisung oder -entlastung nachgezeichnet
werden, da dies dem heute Aulienstehenden nicht
zusteht und es innerhalb der DGEG bereits in
grofitmoglicher Breite geschehen ist.

Geschichte der Sammlung

Die DGEG wurde 1967 gegriindet. Sie ist eine der
wenigen Eisenbahnfreunde-Vereinigungen, die ihre
Fahrzeugbeschaffungen von Beginn an aufgrund
eines von den Mitgliedern verabschiedeten
Sammlungskonzeptes vornahmen. Das 1968 aufge-
stellte Beschaffungsprogramm wurde schon in den
folgenden 5 Jahren weitgehend umgesetzt, so dal
im Sammlungskatalog von 1976 die Schmalspur-
sammlung bereits als ,,fast vollstandig™ bezeichnet
werden konnte.

Mit der Wagenhalle in Viernheim war nach einer
Suche im gesamten Bundesgebiet ein attraktiver
Standort fiir die Bewahrung und Ausstellung der
Fahrzeuge gefunden worden. Denn der Verdich-
tungsraum Rhein-Neckar bot nicht nur ein hohes

Oben: Nuch dem Einvdumen der Fahrzeuge in die Werkshalle
in Bruchhausen-Vilsen stellen sich die Aktiven der DGEG dem
Fortagrafen, 13. 7. 1991, Foto: Lembke

Links: Lok 74 war das erste von der DGEG nach ihrem
Sammlungskonzept angeschaffie Fahrzeug. Mit auf 8 bar
reduzieriem Kesseldruck dampfie sie zur Museumserdffnung
im Viernheimer Gleisfeld, 25. 9. 1976
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Besucheraufkommen durch Naherholungssuchen-
de, sondern versprach auch Potential fiir eine starke
aktive Museumsmannschaft. Obendrein ist der
Raum seit 100 Jahren durchzogen von meterspuri-
gen Nebenbahnen und StraBenbahnen, die sich
heute — immer noch auf Meterspur — zu modernen
Stadtbahnen und Regionalbahnen gewandelt ha-
ben. Dies sind die:

e Mannheimer Verkehrs-AG, MVG,

e Verkehrsbetr. Ludwigshafen a. Rh. GmbH VBL,
® Heidelberger Straflen- und Bergbahn AG, HSB,
e Oberrheinische Eisenbahn-Ges. AG, OEG,

e Rhein — Haardtbahn GmbH, RHB.

Mit anderen Ridumen vergleichsweise gering ist
Anteil stillgelegter Schmalspurbahnen:

e [udwigshafen — Meckenheim, DB,

o Ludwigshafen — Grofikarlbach, DB,

e Neustadt — Speyer, DB,

e Plilzer Oberlandbahn Neustadt — Landau,
e Stidtische Strallenbahn Walldorf

e Schwetzingen — Ketsch,

e [cimen — Wiesloch,

® Heidelberg — Neckargemiind,

e Eppelheim — Schwetzingen.

Die 1914 gebaute und nach dem Zweiten Welt-
krieg auf 117 m Gleislinge hinten verlangerte Wa-
genhalle der OEG in Viernheim bot neben dem
passenden Rahmen zur Prisentation der Fahrzeuge
mit ihren gut 300 gm Nebenrdumen auch gentigend
Fliche fiir Kassen- und Verkaufsraum, Ausstel-
lungsraum, Restauricrungswerkstatt samt Wasch-
und Aufenthaltsraum [iir die Mitarbeiter. Die
DGEG mietete ab 1. 1. 1976 drei Gleise mit ge-
samt 348 m iiberdachter und 343 m Nutzlinge im
Freien an.

In der OEG fand die DGEG ecinen verstindnisvol-
len und groBziigigen Hausherrn und Partner fiir den
Aufbau eines Museums: Die OEG hatte der DGEG
bereits 1967 eine Dampflok, 2 Personenwagen so-
wie einen clektrischen Triebwagen geschenkt, die
Miete fiir die Wagenhalle war vergleichsweise nie-
drig, die DGEG durfte vor Beginn des Mietverhélt-
nisses die ersten Fahrzeuge unterstellen und dazu
sogar die Hallenriickwand aufbrechen (und selbst-
verstindlich wieder verschlieflen). Im August 1975
fand nach Aufrufen in der Presse die Griindungs-
versammlung eines Arbeitskreises in der Kantine
der OEG statt. Der erste Arbeitseinsatz erfolgte am
18. 10. 1975, als drei Fahrzeuge aus dem DGEG-
Muscum Bochum-Dahlhausen in Heidelberg abge-
laden und nach Viernheim iberfiihrt wurden.

Vor genau 20 Jahren, am 25. 9. 1976, nach 16-mo-
natiger Aulbauphase erdffnete die DGEG in der
Viernheimer Wagenhalle mit 20 Schmalspurfahr-
zeugen das ,,Rhein-Neckar-Eisenbahnmuseum®,
Der Name 1dBt einen ersten Wandel erkennen: Die
urspriingliche Absicht der DGEG. eine Sammlung

Noch nach 1943 war der Rhein-Neckar-Raum ein Eldorado
fiir Freunde der Klein- und Straflenbahnen. Es gab Dampf-
betrieh auf der OEG und viele Altbaufahrzeuge zu sehen.

Oben: Zug der OEG mit Fahrzeugen aus der Zeit vor 1914

Mitte: Moderne OEG-Fahrzeuge aus den 20er Jahren mit
Ansdtzen von Niederflurtechnik

Unten: Mit der Stéidtischen Strafienbahn Walldorf gab es noch
einen Kleinbetrieb.

3. und 4. 8. 1951, Fotos: Theodor Alt
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als reprisentativen Querschnitt historischer Eisen-
bahnfahrzeuge mit Schwergewicht aul der techni-
schen Entwicklung und konstruktive Auspridgung
zu zeigen, hatle einen regionalen Bezug erhalten,
Fiir Museen ist regionaler Bezug notwendige Vor-
aussetzung fiir gute Besucherakzeptanz und (in An-
betracht der Kulturhoheit der Bundeslinder) aus
fordermitteltaktischen Erwiigungen wichtig. Da
auficrdem eine Reihe der gesammelten Fahrzeuge
aus dem Rhein-Neckar-Raum stammten, kann die
Wahl des Namens wohl als gelungen gelten.

Schon bald bekam der in Viernheim titige Arbeits-

kreis eine Eigendynamik, durch die vicle Aktionen

mit den urspriinglichen Zielen der DGEG immer
weniger in Einklang zu bringen waren. Dabei kann

man den vorwiegend aus dem Rhein-Neckar-Raum
stammenden Aktiven nicht einmal vorwerfen, dal}

sie ihr Interesse — gepriigt von der interessanten
Geschichte der regionalen Schmalspurbahnen so- ¢
wie der 3 stiidtischen StraBenbahnen vor Ort — un-

gern aus der Ferne einer bundesweil titigen Verei-
nigung auf die konstruktive Ausprigung der sich-
sischen Meyer-Dampf{lok fokussicren lieBen und ]
statt dessen ihr Augenmerk auch auf StraBenbahn-
fahrzeuge aus der Region richteten.

Jedoch wurde damals nicht das Beschaffungspro-
gramm von 1967 auf Basis wissenschaftlicher
Arbeit hinsichtlich des regionalen Bezuges der
Schmalspursammlung zum Muscumsstandort fort-
geschricben. Statt dessen sticBen auf verschicden-
ste Weise Fahrzeuge zu der Sammlung, denen ein
musealer Inhalt erst nachtriiglich zugewiesen wur-
dec — teilweise in haarstriubender Weitldufigkeit.
Die Straffenbahnwagen aus Mannheim, Ludwigs-
hafen und Heidelberg kiénnen dabei noch als in-
haltliche Bereicherung gelten. Der Straflenbahnwa-
gen aus Darmstadt und vielleicht sogar der aus Es-
sen stammende GroBraumwagen zcigten interes-
sante Parallelen und Abrenzungen zur Eisenbahn-
Schmalspurtechnik und wiesen bei groBziigiger
Betrachtung auch Bezug zur Rhein-Neckar-Region
auf. Aber cs wurden weitere Strafenbahnwagen
aus Aachen, Basel und Ziirich hinzugeholt, und ein
Ende der Sammeltétigkeit war nicht erkennbar, Mit
Dampflok 99 7203, Diesellok V 29 sowie dem
Wismarer Schienenbus kamen weitere schmalspur-
technisch aussagekriftige Fahrzeuge hinzu. Letz-
terer sollte allerdings nur fiir cinen kiinftigen Ein-
satz aul der Jagsttalbahn in Viernheim zwischenge-
lagert werden.

Das Sammeln von historischen Zeugen ist Basisar-
beit aller ernsthaften Museen und kann auch nicht
ohne Verlust an Qualitit der Sammlung zu einem
bestimmten Zeitpunkt abrupt cingestellt werden.
Fortschreibung einer Sammlungskonzeption und
Aufnahme weiterer Objekte kénnen Museen aller-
dings nur unter Beriicksichtigung der zur Verfii-
gung stehenden Magazin- bzw. Ausstellungs(liche
betreiben. Dies wurde jedoch in Viernheim nicht
mit der wiinschenswerten Konsequenz getan. Be-
zeichnend fiir die Sammelleidenschaft kann die

des Museums auf der QEG-Strecke nach Mannheim-Ki
Foto: Bernhard Kénig

Mitte: Lok MEG-46 mit Aufenrahmen und Innentrichwerk
wurde nach dem Sammiungskonzept beschafft, 25. 7. 1984

Unten: Tw 67 aus Darmstadt wurde aufferhalh des Samm-
hingskenzeptes privat beschaffi und im Museum ausgestellt.
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1982 vereinsintern verdffentlichte Klage gelten,
der Arbeitskreis Viernheim habe 1976 das nchmen
miissen, was dic DGEG schon gesammelt hatte.
Statt dem Aufbau einer aussagekriftigen Ausstel-
lung galt also das Augenmerk sogar nach eigener
Einschitzung mehr der Befriedigung des Sammel-
triches.

Lebendige Museen stofien aul mehr Besucherinter-
esse als tote Ausstellungen. Und da Verkehr ohne
Bewegung undenkbar ist, ist das Bestreben nach
einem Fahrbetrieb im Viernheimer Museum ver-
stiindlich. Doch trotz des bis dahin gelobten Entge-
genkommens der OEG, trotz der am Erd(lhungstag
und auch spiter zu besonderen Anldssen statige-
fundenen Zubringerfahrten mit Museumsfahrzeu-
gen auf OEG-Strecken, trotz der Vortiihrfahrten
mit der eingeschriinkt betriebsfiihigen Dampflok 74
im Viernheimer Bahnhofsbereich und obwohl da-
durch die Ausstellung inhaltlich weitaus besser
abzurunden gewesen wiire, strebte der Arbeitskreis
Viernheim weniger die Aufnahme planmafliger Zu-
bringerfahrten mit Muscumsfahrzeugen zu den
Offaungszeiten des Museums an als den Aufbau
eines Feldbahnbetriebes neben der Muscumshalle.
Sogar eine eigene, 2 km lange, meterspurige Strek-
ke wollte man aufbauen. Dafiir wurden auch be-
reits historische Oberleitungsmaste beschatft.

In Anbetracht des Erfolges derartiger Zubringer-
fahrten in Stuttgart bei guter Kooperation von Stra-
Benbahnbetrieb und Stralienbahnmuseum sowie in
Anbetracht der 1986 erfolgten Anmictung sogar ei-
ner Dampflok zu Fahrten durch die OEG ist heute
die damalige Auffassung unverstindlich, eine der-
artige Zusammenarbeit mit der OEG sei iiberaus
schwierig. Da planmifiige Sonderfahrten unter
OEG-Regie den Muscums-Aktiven vorwiegend
Schaffnertitigkeit zugewicsen hitten und der ei-
genstindige Feldbahnbetrieb weitaus mehr betrieb-
lichen Freiraum bicten konnte, liegt der Verdacht
nahe, daB} es im Arbeitskreis Viernheim damals
weniger um die Bereicherung der Ausstellung als
um die Befricdigung des Spieltriebes ging.

In einem der Nebenridume wurde eine begleitende
Ausstellung aufgebaut. Diese ging jedoch weniger
auf die regionale Nahverkehrsgeschichte cin, als
sie vielmehr durch eine . Fahrschalter-Ausstellung™
gepriigt war. Mehrere fiir den elektrotechnisch ver-
sierten Betrachter unterscheidbare Fahrschalter
elektrischer Triebfahrzeuge wurden nebeneinander
aufgestellt, ihre Baugruppen farbig gekennzeichnet
und in ihrer fiir den Spezialisten sicher interessan-
ten Funktion beschrieben.

Nach unbefriedigenden Versuchen mit einem [LO-
Wagenschieber sowie Lkw-Zugmaschinen wurde
der Wunsch nach einem meterspurigen Rangier-

Oben: 1978 wollten durch ihre Studentenheizertdtigkeit quali-
fizierte Dampflokfachleute Lok 74 betriebsfihig aufarbeiten,
Dies scheiterte ebenso an der Schnellebigkeit der Ideen wie
die anschlieffend begonnene Aufarbeitung von Tw 2. Beide
Fahrzeuge befinden sich hewte teilweise zerlegt in
Bruchhausen-Vilsen, 25. 7. 1984

Mitte: "Railroading is fun!" Mit dem wrspriinglichen Konzept
der DGEG hat der Spielbetrieb auf 600 mm im Museum nichts
gemein, 21. 4. 1979, Foto: Bernhard Kénig

Unten: Viel Fleiff und Kraft steckte der Arbeitskreis in die
Schaffung eines Rangiergeridtes - ebenfalls ein mit musealen
Erwdgungen schwierig in Einklang zu bringendes
Unterfangen, 25. 7. 1984
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fahrzeug laut. Zundchst wurde der Ausgangsstrom
cines Schweillumformers in die Fahrleitung eines
Hallengleises eingespeist. Spiter wurde cin
Schweillaggregat auf einer Lore montiert an Trieb-
wagen Tw 67 gehdngt. Schlieilich wurde Tw 39
mit Akkumulatoren vollgepackt. Parallel dazu wur-
de iiber mehrere Jahre an einem Umbau des Tw 97
in cin dieselelektrisches Rangierfahrzeug gearbei-
tet. Anfangs war noch ein behutsamer Umbau vor-
gesehen mit einem Pkw-Dicselmotor im Wagenin-
nern und einem Strallenbahn-Fahrmotor als Gene-
rator im Vorbau. Doch das Projekt wuchs tiber sich
hinaus: Zuletzt war die Verlingerung des Wagen-
kastens unter teilweiser Verwendung von Fiihrer-
standsteilen eines verschrotteten Tricbwagens der
OEG vorgeschen.

Bel den unterstellten Befriedigungen von Sammel-
und Spieltrieb handelt es sich um Spekulation des
Autors. Diese sind unter Modelleisenbahnern
nichts Verwerfliches, und so liegt auch der Ver-
dacht nahe, daBl damals im Arbeitskreis Viernheim
der Geist von auf den Mafstab 1 : | umgestiegenen
Modellbahnern geherrscht hat. Diese These findet
ihre Stirkung in dem begonnen Vorhaben, in dem
Muscum cinc klappbare Modellbahnanlage aufzu-
bauen.

Dic beschriebenen Entwicklungen in Viernheim
wurden innerhalb der DGEG kritisch beobachtet.
1981 schrieb eine {iberregional zusammengesetzte
Kommission das Muscumsprogramm fort, dessen
Ergebnisse 1982 von der DGEG-Mitgliederver-
sammlung beschlossen wurden. Der Beschlull wur-
de in Viernheim nicht mitgetragen, und 1983 kam
es zum Eklat: Der Arbeitskreis loste sich auf, und
ein Aktiver aus dem Arbeitskreis Neustadt wurde
zum kiinftigen Arbeitskreisleiter in Viernheim be-
stellt, um dort dic Arbeit im Sinne der DGEG fort-
zusctzen.

Mit groflem Engagement und seiner warmherzigen
Ausstrahlung konnte der neue Arbeitskreisleiter
manchen vormals Aktiven und Neueinsteiger fiir
die Mitarbeit gewinnen. Uber viele Monate war die
Titigkeit durch Aufraumen, Entsorgen diversen
Miills und Instandsctzungen an der Museums-In-
frastruktur gekennzeichnet. Doch mittlerweile war
das Museum innerhalb der DGEG aufgrund der
jahrelangen Probleme und Querelen so unpopulir
geworden, dafl der neue Arbeitskreis aufgrund feh-
lender konzeptioneller und verwaltungstechnischer
Unterstiitzung sowie unbemerktem Riickhalt in der
Mitgliedschaft rasch auszehrte. Zu hiufig sah sich
der Arbeitskreisleiter allein ,,im Regen stchenge-
lassen™, wenn mit Kommunalpolitikern oder den
Verkehrsbetrieben gesprochen oder verhandelt
werden sollte. Obendrein setzte ihm der stindige
Kleinkricg mit den Ehemaligen zu, die als ,Bahn-
freunde Rhein-Neckar-Pfalz e. V." mit einigen

Oben: Die Aufarbeitung des Wagen 104 litt unter dem
Unvermdgen der Akteure, 8. 6. 1979, Foro: Bernhard Konig

Mitte: Mit Wagen B 2 befindet sich ein typischer Dampj-
strafienbahnwagen (Baujahr [888) in der Sammlung. Er hat
aly Gartenhaus tiberlebt und besitzt sogar noch seinen
Rahmen. Hier steht er auf dem Fahrwerk eines ehemaligen
Straffenbahnwagens, 1984, Foto: Gerhard Hiither

Unten: Der OEG-Turmwagen (links) sollte als Teilespender
[iir oben gezeigten Wagen verschrotiet werden. Die Dampj-
speicherlok rechis hat es schwer, die ihr zugedachte Aufgabe
als Eriduterung des Rollwagenverkehrs zu erfiillen.
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Fahrzeugen weiterhin in der Viernheimer Wagen-
halle hospitierten. Als der Arbeitskreisleiter auf-
grund gesundheitlicher Gefihrdung sein Amt wei-
tergab, war auch der neuc Arbeitskreis wieder Ver-
gangenheit geworden.

Der dritte Arbeitskreisleiter hielt den Museumsbe-
tricb ab 1986 nach Kriften aufrecht und sorgte fiir
dic Herrichtung von 2 Wagen zu den Jubildums-
fahrten der OEG. Seine konzeptionellen Fihigkei-
ten, sein Durchsetzungsvermdogen sowie hohe fach-
liche Qualifikation erwiesen sich zwar als fiir die
Arbeit hilfreich, zur Integrationsfigur konnte er so
nicht werden. Ein neuer Arbeitskreis entstand nicht
mehr, das Besucherinteresse war betrichtlich zu-
riickgegangen, und so wurde das Museum zum 1.
1. 1989 geschlossen. Die SchlieBung war der Not
gehorchend konsequent, denn seit Jahren waren
das Rhein-Neckar-Eisenbahnmuseum im- allgemei-
nen sowie die Aktivititen der DGEG im speziellen
heftig kritisiert worden, wogegen unterstiitzende
Stimmen [iir die Museumsarbeit fchlten.

Als 1987 Begehrlichkeiten auf einzelne Objekte
aus der Schmalspursammlung offen an die DGEG
herangetragen wurden, liel die Reaktion der
DGEG bereits die Getahr einer Museumsschlie-
ung, Standortverlagerung und/oder Sammlungs-
auflosung erkennen. Forderungen der OEG nach
einer stirkeren finanziellen Beteiligung an den In-
standhaltungsaufwendungen fiir die Wagenhalle
nannte die DGEG als Grund fiir die Aufgabe des
Museumsstandortes im Juni 1989,

Damit traten neue Probleme auf: Die bis dahin
nicht bereinigten Eigentumsverhéltnisse an den
Fahrzeugen, Forderungen seitens der OEG und des
Hessischen Museumsbundes fiihrten zu einem un-
erwarteten Schrumpfen der Fahrzeugsarnmlung.

Die DGEG-Schmalspursammlung im
Rhein-Neckar Eisenbahnmuseum

Das RNEM war ein zentrales technikhistorisches
Spezialmuseum mit starken regionalen Beziigen —
eine gegliickte Konstruktion. Die Fahrzeugsamm-
lung erméglichte in ihrer Konzeption und in threm
Umfang (rund 4 Dutzend passende Objekte) den
Aufbau eines Museums mit den Schwerpunkt-The-
men:

e Geschichte des stidtischen schienengebundenen
Personenverkchrs — am Beispiel der StraBenbahnen
im Rhein-Neckar-Raum,

e Geschichte des Personen- sowie Giiterverkehrs
auf Kleinbahnen vom Typ Regionalbahn — unter
besonderer Beriicksichtigung der Uberlandbahnen
im Rhein-Neckar-Raum und in Baden,

e Konstruktive Losungen fiir die technischen Be-
sonderheiten von Schmalspurbahnen (enge Radien,
z. T. betrichtliche Steigungen, Trassierung im
Straflenraum, Kombinierter Verkehr mit Rollbdk-
ken und Rollwagen, Bremssysteme),

Oben: Das Museumsvorfeld diente gelegentlich fiir Verschrot-
tungen. Dann konnte Besuchern das Erkennen der Ausstel-
lungsobjekte miflingen. Hinten das Viernheimer Bahnhofs-
ensemble mit sonntdglichem Planzug der OEG, 20, 5. 1984

Mitte und unten: Die Wagenhalle eignete sich fiir eine
Schmalspurbahn-Ausstellung. Doch abgesehen von Rangier-
aktionen waren die Gleise fiir eine Prdsentation zu dicht
belegt, 25. 7. und 19. 5. 1984
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e Betricbliche und verkehrliche Aspekte der Ver-
kehrsunternchmen (Fahrplanerstellung, Umlaut-
pline. Dienstpline, Fahrzeugeinsatzplanung und
Fahrzeuginstandhaltung).

Thematisch geordnet konnten dic Fahrzeuge be-
merkenswerte Aussagen zu o. g. Themenkreisen
treffen. Die als Rahmen optimal passende Fahr-
zeughalle von 1914 konnte dic Fahrzeuge bewah-
ren helfen und war selbst das grolite Exponat.
Wichtiger Schritt zu diesem Ziel muBite das Bestre-
ben sein, die gesamte Fahrzeughalle fiir die Aus-
stellung zu nutzen, um die Fahrzeuge sowie die an-
deren Vermittlungsmedien (Erlduterungstafeln, Vi-
trinen) fur Betrachter iiberhaupt . beschaubar™ wer-
den zu lassen. Da die OEG 2 bis 3 Gleise der Wa-
genhalle fiir ihre Zwecke bendtigte, multe die hi-
storische Fahrzeugsammlung die 3 zur Verfiigung
stehenden Gleise allerdings dicht belegen.

Die Nebenrdume konnten als Restaurierungswerk-
stiitten genutzt werden. Langfristig war anzustre-
ben, die Museumswerkstitten von der Ausstel-
lungsfliiche abzutrenncn, da auch die Nebenrfume
in ihrem historischen Zusammenhang mit der Wa-
genhalle besser zur Vermittlung der betrieblichen
Abliufe in einem Betriebshof nutzbar waren. Fir
dic Lagerung von Halbzeugen und Farbgebinden
waren die Riume eigentlich viel zu schade, und die
staubintensiven Fahrzengaufarbeitungen innerhalb
der Ausstellungshalle beeintrichtigten das Erschei-
nungsbild der Ausstellungsstiicke schr. Eine Re-
stauricrungswerkstatt mit einem eingleisigen Ar-
beitsstand in Nihe der Wagenhalle oder cine auf
dic Mitnutzung beispiclsweise der OEG-Werkstatt
in Mannheim-Kéfertal gerichtete Kooperation
konnte langfristiges Ziel sein.

Der lebhafte Betrieb der heute noch 5 Verkehrs-
unternehmen in der Region konnte die im iibrigen
tote Ausstellung um das Nachempfinden betriebli-
cher Aspekte sowic das heutige Erscheinungsbild
der im Museum kennengelernten Verkchrsunter-
nehmen bereichern. Und nebenbei war das Muse-
um durch den relativ dichten Taktfahrplan auch an
Sonntagen gut mit dffentlichen Verkehrsmitteln
erreichbar. Hinsichtlich der — technisch gar nicht so
schwierigen — Inbetrichsetzung historischer Fahr-
zeuge war wiederum eine enge Partnerschaft mit
der OEG anzustreben. Im allgemeinen gelten
Dampfzuglahrten als zugkriftige Attraktionen,
aber schon planméifBige sonntdgliche Pendelfahrten
zwischen Viernheim und Mannheim-Kifertal oder
gar bis -ITbf mit elektrischen Uberlandtricbwagen
oder dem ,,Halbzug™ (OEG 21/22) kénnen eine sta-
tioniire Ausstellung zur Verkehrsgeschichte gut
ergianzen.

Oben: Die Nebenriume heinhalteten noch viel originales
Inventar wie Schmiede, Werkbéinke und Merktafeln. Doch
konnte dieses nicht museal vermittelt werden, da die Rdume
anderweitig genutzt wurden, Mai 1979

Mitte: Die betriebsfihige Aufarbeitung von Dampf-lok 102
sowie Einsatz mit Wagen 131 und 140 standen damals im
Musewm nicht zur Diskussion, 1984, Foto: Gerhard Hiither

Unten: Die OEG selbst hatte dagegen den Sinn von
Sonderfahrten mit historischen Fahrzeugen erkannt, Ganzzug
in Bahnhof Mannheim-Kéifertal, 22. 6. 1986
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Inhalte der Sammlung im Rahmen des
Kleinbahn-Museums Bruchhausen-
Vilsen

Zwar ist dic DGEG-Schmalspursammlung durch
die Verlagerung nach Bruchhausen-Vilsen auf cin
gutes Dutzend Objckte geschmolzen. Aber zusam-
men mit den vom DEV gesammelten rund 100 me-
terspurigen Kleinbahnfahrzeugen sowie dem
historisch stimmigen Betrieb der Museums-Eisen-
bahn Bruchhausen-Vilsen — Asendorf ergeben sich
in der Kombination sogar noch weitere mogliche
Inhalte als in Viermnheim. Allerdings ist der starke
Bezug zu ciner iiberschaubaren Region wie dem
Verdichtungsraum Rhein-Neckar in Bruchhausen-
Vilsen nicht herstellbar.

Hier tiberwiegen in den Aussagen der DGEG-Ex-
ponate die technischen, betrieblichen und verkehr-
lichen Aspekte aus der Kleinbahngeschichte. Regi-
onalgeschichtlich stimmige Beziige sind den lind-
lich-bimmelbahnigen Fahrzeugen aus der DEV-
Fahrzeugsammlung vorbehalten, die zum grofiten
Teil aus allen nérdlichen Bundeldndern stammen.

Um welche Inhalte es sich handelt und wie sie ver-
mittelt werden konnen, hat Gerd Schrammen in
DME 2/90 S. 8 — 12 griindlich und eindrucksvoll
beschrieben, so dal hier lediglich die Themenkrei-
sc ohne weiteres Eingehen auf die Inhalte genannt
seien:

e lindlicher Kleinbahnhof (Zugkreuzung, gemisch-
te Zuggarnitur (GmP), Triebwagen, Schienenbus,
Giiterverkehr, Gleisbaustelle, Kombinierter Ver-
kehr mit Rollbicken, Fahrzeugentwicklung),

e stadtische Kleinbahnen (Fahrzeugentwicklung,
elektrischer Betrieb, Personenverkehr, Giiterver-
kehr, dem Kfz-Verkehr Weichen durch Stillegung
und ,,Verkraftung™ oder Fortentwicklung zur Stadt-
bahn),

e Dampflok-Entwicklung (Bauart Krauss, Nal-
dampf, HeiBdampf, Serienbau, Ubernahme Staats-
bahntechniken, Olfeuerung),

e Bogenldufigkeit (fehlender Spurkranz, Gelenk-
tricbwerke, Klien-Lindner-Hohlachsen, Goélsdorf-
Achsen),

e HEG-Kleinbahnwerkstatt,

e Arbeitsplatz der Lokomotivpersonale,
e Kleinexponat-Ausstellung,

® Wechselausstellung.

Jedes Objekt aus der DGEG-Schmalspursammlung
trifft in der konzipierten Ausstellung wesentliche
Aussagen, lediglich Mallet-Lok 11sm wird mittler-
weile durch den Zugang einer Maschine dieser
Bauart in die Sammlung des DEV nicht mehr be-
notigt.

Inhalte bei Auflosung der Sammlung

Der Wert einer planmifig angelegten Sammlung
ist hoher als die Summe der Einzelwerte. Aus die-
sem Grunde gibt es zentrale Museen, und deshalb
hat die DGEG zu Beginn ihrer Vereinsgeschichte
ein Sammlungskonzept aufgestellt. Fiir die einzel-
nen Objekte ist die Translozierung in ein Museum
zwar immer mit dem Verlust der historischen Ein-
bindung zur vormaligen Wirkungsstitte verbunden,
aber dieser Verlust mufl von allen zentralen Mu-
seen in Kauf genommen werden. Hiufig war man
vor Ort froh, wenn man ein den Strallenausbau

Fahrzeugliste der Sammlung

kleine, einfache Kleinbahndampflok, Leihg. an LTA Mannheim
typische Kleinbahndampflok der Anfangszeit, heute in Bruchhausen-Vilsen
Kastendampflok der Trambahnbauart, 1988 durch Tausch an OEG, Leihg.

konstr. Variante zwischen Regelbauart Krauss und Trambahnbauart, AuBen-
rahmen mit innenliegender Steuerung, heute in Bruchhausen-Vilsen
Kleinbahndampflok Regelbauart, an UEF, seit 1990 betrf. Amstetten -

schwere Malletlok, an Brohltalbahn verlichen
Dampflok mit Gelenk-Fahrwerk Bauart Meyer, sichsische Klcinbahnen,
IVk, Vertreterin der umfangreichsten Schmalspurdampflok-Serie, heute in

moderne, schwere Schmalspur-Heildampflok mit konstr. Elementen der
Reichsbahn-Einheitsbauart und nachtr. Umbau auf Olfeuerung, heute in

~Baukasten“-Dampflok fiir Heeresfeldbahnen mit Tender (und ohne) und
fir mehrere Spurweiten umriistbar, Auflenrahmen, radial einstellbare
Endachsen Klien-Lindner, heute in Bruchhausen-Vilsen

einfache Werksbahndamptlok, heute in Bruchhausen-Vilsen

Strecken-Diescllokomotive, konstr. Addition von 2 Rangierkleinloks, heute
Wismarer Schienenbus, heute in Bruchhausen-Vilsen

elektrische Klcinbahn-Triebwagen

typischer elektrischer Uberlandtriebwagen mit Holzaufbau, Maximum-
Drehgestelle, heute in Bruchhausen-Vilsen

Uberlandtriebwagen, zuriick an HSB

Giitertriebwagen fiir Stiick- und Exprefigut, noch in Viernhcim
Uberlandtriebzug mit Ganzstahlaufbau, Tendenzen zu Niederflurtechnik, an

Uberlandtriebzug mit Ganzstahlautbau, Tendenzen zu Niederflurtechnilk,
45/46 als Nostalgiezug bei OEG i. E., 47/48 als Ersatzteilspender abg.
elektrischer Uberlandtricbwagen, geschweiiter Wagenkasten, heute in

cinfacher Uberlandtriebwagen der Nachkriegsbauart

Wagenkasten 1956 ersetzt, der wiederum 1983 verschrottet
Schicnenschleifwagen, Umbau aus Holzaufbau-Tw von 1901, noch in Vhm
Schleifwagen, Umbau zum Rangiergerit begonnen

2achsiger StraBenbahntricbwagen mit Lingsbiinken der stidtischen
Regelbavart, an Stadtwerke Worms

KSW-Triebwagen, Vereinfachungs- und Vereinheitlichungsbestrebungen,

geschweiliter 2achsiger StraBenbahniw Verbandstyp 2 aus Ludwigshafen
an Bahnfreunde Rhein-Neckar-Pfalz e. V., Wgkasten verschr., Fg in Vhm
erster 4achs. Grofiraum-Straflenbahntw in Meterspur, Prototy fiir vicle
DUWAGs" in zahlreichen Stidten, an EVAG zuriickverkauft

Aachener Stralenbahnwagen, zuriick nach Aachen

Ziiricher Strallenbahnwagen, an Bahnfr. Rhein-Neckar-Pfalz, zur an VBZ

Pferdebahnwagen, nach div. Umbauten 1960 zu Sommerwagen
/Pferdebahnwagen rekonstruiert, zuriick an HSB
Dampfstrafienbahn-Personenwagen, heute in Bruchhausen-Vilsen

Ctr, ,,Marktwagen®, war bis 1988 Leihgabe und ging durch Tausch gegen
Lok 102 in DGEG-Eigentum iiber, heute in Bruchhausen-Vilsen
4achsiger Personenwagen der Dampfzugzeit der OEG, 1944 neu aufgeb.
als Beiwagen fiir clektr. Betrieb, an Brohltalbahn vermietet
Gepickwagen, noch in Vhm vorh.

kleiner Persw. mit typ. schweiz. Elementen, an Brohltalbahn vermietct
Ziiricher Strallenbahnwagen, an Bahnfr. Rhein-Neckar-Pfalz, zur. an VBZ
Baseler Strab. mit 3 Achsen, an Bahnfr. Rhein-Neckar-Pfalz, zur. an Basel

Nr. Vorbe- Bau- Spur- Zu-  Ab-  Bemerkungen, Inhalte, Verbleib
sitzer jahr  weite gang gang
Dampflokomotiven
56 OEG 1886 1000 1976 1989
74 SEG 1888 1000 1967 -
102 OEG 1891 1000 1968 1989
an LTA Mannheim
46 MEG 1897 1000 1969 -
99 AVG 1904 1000 1978 1986
7203 Oppingen
Ilsm BEG 1906 1000 1968 1989
99 604 DR 1914 750 1970 -
Bruchhausen-Vilsen
53 RSE 1944 785 1968 -
Bruchhausen-Vilsen
152 SWEG 1944 750 1974 -
Rel Holzm 1939 900 1977 -
455/1
Verbrennungstriebfahrzeuge
V29 01SWEG 1952 1000 1981 -
in Bruchhausen-Vilsen
T1 Bork. 1940 900 1977 -
2 OEG 1914 1000 1968 -
44 HSB 1925 1000 1976 1989
20 OEG 1928 1000 1978 1989
21/22 OEG 1928 1000 1976 1980
SMS Schénau, 1995 verschrottet
45-48 OEG 1928 1000 1976 1986
1122 RHB 1939 1000 1977 -
Bruchhausen-Vilsen
66 OEG 1952 1000 1979 1989
Strafienbahn-Triebwagen
275 MVG 1907 1000 1983 1989
1307 MVG 1927 1000 1978 1989
97 HSB 1000 1978 1983
67 HEAG 1927 1000 1977 1989
59 HSB 1949 1000 1976 1989
suriick an HSB
76 VBL 1956 1000 1976 1989
1501  EVAG 1951 1000 1977 1989
1006 ASEAG 1957 1000 ca.78 1989
1019 VBZ 1929 1000 1986 1989
Reisezugwagen
6 HSB 1885 1000 1976 1989
Z FB 1888 1000 1974 -
104  OEG 1886 1000 1976 -
131 OEG 1909 1000 1968 1988
140  OEG 1909 1000 1976 1989
53 VBW (1936) 1000 1977 1989
629  VBZ 1929 1000 1928 1984
1308 BVB 1933 1000 ca.78 1984

Fortsetzung nichste Seite

storendes Fachwerkhaus in ein Freilichtmuseum
oder nicht mehr benétigte Eisenbahnfahrzeuge an
eine Museumseisenbahn oder ein Eisenbahnmuse-
um ohne Gesichtsverlust entsorgen konnte.

Den Wert ciner Sammlung geltend zu machen, be-
dingt aber auch die Hinnahme der Kosten fiir Un-
terbringung sowie Ausstellung. Wahrend letztere
durch ehrenamtliche Titigkeit bei Kassendienst,
Aufsicht und Broschiirenverkauf und die sachli-
chen Betriebskosten durch Beschrinkung der Off-

nungszeiten auf die hellen und warmen Monate
stark einschrinkbar sind, bleiben immer relativ ho-
he Aufwendungen fiir die Bewahrung der Objekte
in der Sammlung bestehen. Denn Abschreibung
und Unterhaltung eines entsprechend groflen Ma-
gazins sowie einer Umzdunung oder Bewachung
fallen direkt an oder sind iiber die Miete abzugel-
ten. Jeder Museumstridger und jeder mit der Be-
wahrung historischer Eisenbahnfahrzeuge ver-
pflichtete Eisenbahnverein weill darum, und insbe-
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Heute nutzt die OEG die Wagenhalle in Viernheim noch fiir ihre Zwecke. Doch nach Abschluft der Arbeiten zur Verlingerung
der Halle in Edingen michte sich die OEG endgiiltig von der aufwendig zu unterhaltenden Viernheimer Halle trennen,
18. 3. 1995, Folo: Bernhard Kanig

Nr.

301
358
697
698
704

710
720
731
733

723

120
02

Lo

Vorbe- Bau-
sitzer  jahr
OEG 1886
OEG 1907?
OEG 1965
OEG 1889
OEG 1890
OEG 1894
OLEG 1894
OEG 1962
OEG 1945
OEG  ca. 50
OEG 1893
OEG 1929
OEG 1900
OLEG 1903
OEG 1903
DB 1892
MVG 1921
OEG 1919
OEG 1919
OEG 1926
OEG ?
MEG 1930
Holzm

RhB 1914
WSB

SSB

HSB

OEG

ST

SSB

Siidkab 1910
BASF

Radbod
Diring. 1935
Didier 1941
RAG

Spur- Zu-

weite

1000
1000
1000
1000
1000
1000
1000
1000
1000
1000
1000
1000
1000
1000
1000
1000

1000
1000
1000
1000
1000
1000
900

1000
keine
1000

1000
1000
1000
1000
1435
1435

600
600
600
600
600
600
600

gang

1976
1984
1984
1982
1984
1984
1984
1977
1986
1984
1984
1977
1977
1984
1984
1968

1976
1976
1977
ca. 78

1980

1976
ca. 78
1984

1977
1978
1978
ca. 78
ca. 78
ca. 78
ca. 78

Ab-
gang

1989
1989
1989
?

1989
1989
1989
1989
1989
1989
1989

1989
1989
1989
1993

1989
1989
1989
1989
1989

1987
1989
1989

1989

1989
1989
1983
1989

1989
1989
1989
1989
1989
1989
1989

Fahrzeugliste der Sammlung, Fortsetzung

Bemerkungen, Inhalte, Verbleib

Giiterwagen

gedeckier Giiterwagen der Anfangszeit, noch in Vhm vorh.

typischer gedeckter Giiterwagen, noch in Vhm vorh.

Eichwagen, Umbau aus O-Wagen von 1901, an Mirkische Muscumsbahn
2achs Flachwagen aus O-Wagen

abgewrackter Reisczugwagen, verkauft an DEV 164

Drehschemelwagen, verkauft an DEV 109

Drehschemelwagen, verkauft an DEV 110

Klappdeckelwagen, Umbau aus O-Wagen von 1887

Sprengwagen, Umbau aus Gepéckwagen von 1887

Zwischenw. . Rollbockverkehr, Umb. aus O-Wagen von 1900, verschrottet
00-Wagen, verkauft an DEV 148

O-Wagen, mit Lokkessel beladen in Bruchhausen-Vilsen
O-Wagen, an Mirkische Museumseisenbahn

O-Wagen, an Mérkische Museumscisenbahn

O-Wagen, an Mérkische Muscumseisenbahn

gedeckter Giiterwagen mit 4 Lenkachsen, scit 1995 bei Museums-Eisenbahn
Bruchhausen-Vilsen - Asendorfl im Einsatz, DEV 147

Schweiliwagen, Umbau aus Fuhrwerks-Transportwagen

Rollbock

Rollbock, noch in Viernheim vorhanden

Rollbock

Rollbock

Rollwagen, heute in Bruchhausen-Vilsen

Holzkastenlore, heute in Bruchhausen-Vilsen

-~

sonst. Fahrzeuge

Vollbahn-E-Lok, an Museum fiir Verkehr und Technik Berlin
Lkw-Turmwagen, an Bahnfrcunde Rhein-Neckar-Pfalz e. V.
Pferdebahnanhdnger, Turmwagen, abgewrackt, an StraBenbahnmuscum
Stuttgart

Turmwagen, noch in Viernheim vorhanden

Turmwagen, Fahrgestell zur Teilegewinnung fiir FB 2
Handhebeldraisine, an Bahnfreunde Rhein-Neckar-Pfalz e. V.
Motordraisine der Filderbahn, an Brohltalbahn verliehen
Dampfspeicherlok, ,,Ladegut Rollwagen™

siichsischer Giiterwagen zur Beladung der Rollbécke, an DGEG-Museum
Neustadt abgegeben

Feldbahnfahrzeuge
Untertage-PreBluflok, an Muttentalbahn
2achs. Feldbahnlok, an Privat

2achs. Feldbahnlok, an Muttentalbahn
Akkulok, an Muttentalbahn

Kipplore, an Muttentalbahn

Kipplore, an Muttentalbahn
Personenlore, an Muttentalbahn

sondere der DGEG liegen cigene Erfahrungen aus
den Standorten Bochum-Dahlhausen und Neustadt
VOr.

Bislang haben die DGEG-Mitglieder vom Vereins-
ziel, der Rettung bestimmter historischer Schienen-
fahrzeuge und die Prdsentation in geschlossencn
Sammlungen, keine Abstriche gemacht. Doch
wenn die fiir die Bewahrung der Schmalspursamm-
lung monatlich filligen Kosten nicht getragen wer-
den konnen, steht mit der Verteilung der Objekte
auf interessierte Akzeptoren ein leicht gangbarer
Lasungsweg im Raum.

Die Riickgabe cines Sammlungsgegenstandes an
den Vorbesitzer bzw. an den Herkunftsort kann so-
gar in allen Fillen mit dem Riickgewinn der Ein-
bindung zur urspriinglichen Umgebung positiv dar-
gestellt werden. Genau mit diesem Argument hat
der DGEG-Vorstand 1989 den Nutzen des Heraus-
lésens von Malletlok 11sm und vom GroBraum-
tricbwagen 1501 aus der Schmalspursammlung be-
griindet. In gleicher Weise konnten der Abtransport
der Meyerlok nach Oberrittersgriin, die Riickgabe
des T 2 an die OEG, der 152 an die Jagsttalbahn
oder gar die Aufstellung von Dampflok 46 auf ci-
nem Denkmalsockel vor dem Verwaltungsgebiude
der SWEG in Lahr als Erfolge gelobt werden.

Eine Aufteilung der Sammlung nach Spurweiten
verspricht den Vorzug, da3 zumindest einige wich-
tige Aspekte der Sammlung gewahrt bleiben. Zu-
sammen mit den vor Ort bereits vorhandenen
Fahrzeugen koénnen die 750-mm-Fahrzeuge aus der
DGEG-Sammlung z. B. beim Ochsle einen Uber-
blick tiber die Entwicklung der Fahrwerkstechnik
fiir die Besonderheiten der Schmalspurbahnen ver-
mitteln, ebenso wie sich die meterspurigen Fahr-
zeuge gut mit den in Bruchhausen-Vilsen vorhan-
denen DEV-Fahrzeugen hinsichtlich der Abbildung
von Kleinbahngeschichte verzahnen lassen.

Wie eingangs erwihnt, mdchte sich dieser Beitrag
nicht in Spekulationen iber die DGEG-Schmal-
spursammlung verlieren oder Begehrlichkeiten auf
einzelne Stiicke erzeugen, sondern Verstindnis fiir
den Wert dieser Sammlung als Sammlung wecken.
Vor 20 Jahren war die DGEG mit Recht sehr stolz
auf ihre Schmalspursammlung. Die Entwicklungen
seit 1976 konnen keinen Eisenbahnfreund inner-
halb und auBlerhalb der DGEG gliicklich stimmen.
Der Autor vertraut auf die Kraft der DGEG, nun
nicht mit der Auflésung der Sammlung den Weg
des geringsten Widerstandes gehen zu miissen.

Das Rhein-Neckar-Eisenbahnmuseum ist bereits
Geschichte geworden, nachtriigliche Besserwisse-
rei dndert daran nichts. Noch steht die Wagenhalle,
deren Abrifl nach Verlingerung der Wagenhalle in
Edingen bereits beschlossene Sache ist. Dann wird
die letzte Spur des Eisenbahnmuseums getilgt scin.

Die Leser mdgen dem Autor nachsehen, daB er
sich den Fortbestand des Standortes sowic eine
kompetente Weiterentwicklung der Sammlung zu
einem regionalen Verkehrsmuseum mit iiberregio-
nalen technikhistorischen Elementen womdéglich
unter wissenschaftlicher Betreuung durch das Lan-
desmuseum fiir Technik und Arbeit Mannheim ge-
wiinscht hat. Das Stralenbahnmuseum Stuttgart in
inhaltlicher sowie das Museum fiir Verkehr und
Technik Berlin in ausstellungstechnischer Hinsicht
konnen heute als Beispiel fiir die auch in Viern-
heim vielleicht mégliche Fortentwicklung herange-
zogen werden. Vorbei ist vorbei — aber das Triu-
men kann niemand schlechtheifien.



